CAJA DE AHORROS DB MADRID, . ‘wo en 1816 ‘en 'Galashiell;‘parg’expelimbntada la insuficiens

5 4 & S | ' cia de esta eqfiecli de construccion, fae abandonado por los.in.

Domingo 22 de Setiembre de 1839, 4 : enier?lg, '“.l"'l’df':‘.'d‘_’_ la solidez, ‘como tnico medio para resisti

: s R A T ca te;;j::ol; ( _ia Vlblfacl(llll producida por el viento § por log

. ) . , ., R ~ El capitan de marina ‘Mr. Brown, famoso ingeniero por
H:ili‘v:ggllr:'gg rt::isl::lg;a’lgep::mig:. r':::v:):giz:: 1diteshras que ha dirigido ﬁltim.ament’e, obtuvo en 1818 If:a. J

poneme;. NG T ?;#.-, s sl gl | pltente para hacer eslabones propios para las cadenas usadas en

A oo R : . eftas obras, unidos unos @ otros con planchas. interpuestas, per-
Se han devuelttd g‘aq‘hc.n;qd de 5 interesados.. ... 1,478.. 10 s y roblones, con los que se han construido todos los ﬁlfen-

El director de semana. s y - muelles suspendidos erigidos filtimanente. en Inglaterra,

(G.de M) il primero de estos, dirijido por el dicho Mr. Brown en 1819,
e I R ue sobre el rio: T'weed, dos leguas distante de la ciodad de
P A ol L ] Berwick, cuya distancia éntre los puntos de suspension es 163
HABANA 24 DE SETIEMBRE. . varas, Las cadenas principales son doceé, pareadas en tres hile-
4 , VTP CES as unas sobre otras a cada lado; los eslabones tienen 'cinco
-DE OFICIOs = ' | aras de larzo cada uno, 'y enlazados con pernos; pesan ca-

_ _ da cadena 100 quintales,’y 2,000 todo el peso suspendido.
* Real orden. O T Cuando se abrio este puente por la primera vez, se expuso -

: ' - _ & una proeba de fuerza fisica tan grande como la mentdl que’

*Ministerio de Hacienda,—S. M. 1a Reina Gobernadora se hw debemos suponer sufrid el ingeniero sobre ¢l exito de su empre-
dignado dirigirme ‘con esta fecha el Real decreto siguiente.—~Aten-  sa. Mas de 700 espectadores se ‘agolparon de una vez sobre el
diendo &'la’grave importancia de'que la‘hacienda de la Isla de Cuba,  puente; de modoque, computando €l peso de cada uno a 150
lejos'de decaer, reciba aumentos en’el estado de 6rden, y en los cuan- libras, cargaron repentinamente sobre las ‘cadenas 1050 quin-

tiosos productos & que fué elevada por el celo, conocimientos y leal-  tales, sin sufrir estas la menor injuria. El injeniero, és verdad,
tad de D. Claudio Martinez de Pinillos, Conde de Villanueva; con-  habia calculado que podian resistir el peso de 6,800 quintales;
formandome con el dictimen de mi Consejo de Ministros y en nom-  pero como no siempre corresponde en la estitica el calculo con
bre de mi augusta Hija'la Reina Dofia Isabel II, vengo en resolver  la prueba, es ficil imaginar la inquietud del artista durante
que el expresado Conde de Villanueva vuelva al ejercicio de sus fun-  aquel primer ensayo. |

cionés de Superintendente delegado de la hacienda piblica en la Isla Casi al mismo \iempo que el capitan Brown constroia el
de Cuba, y de Intendente de ejército de la‘provincia de la- Habana,  puente suspendido que acabamos de mencionar, estaba empleas
en los mistmos términos y con las mismas facultades con que estaba .do Mr, Telford en la ereccion del estupendo puente sobre el es-
desempenando ambos destinos chando me digné coacederle un aflo  trecho de Meuai, para facilitar un paso sezuro de' la costa de
de licencia para restablecer susalud, y cuyo uso quedard suspensodes-  Caernarvon a la Isla de Anglesea, y mantener la comunicacion
de que reciba la comunicacion de este mi Real decreto, Y declaro  entreInglaterraé Irlanda, porqne aunque habia cinco 6 seis bar-
que estoy muy satisfecha del celo y esmero acreditadvs por D. Joa-  cas de pasaje, muchas veces no se podia pasar la corresponden:
quin de Ezpeleta, Capitan'General de la citada Isla de Cuba, en el cia, y mucho menos los pasajeros, Erigir un puente en el modo
ti‘étnpo’-q'uel_ha s’erﬁdo ihtenﬂameﬂteh expresnda Superintendencia. usual de arcos era 'i‘npbslble, por la imprac[icab“idad de fun-
Tendréislo empendido 'y “dispondreis su cumplimiento.—Rabricado  dar pilares en un brazo de mar; y aun cuando esto se pudiera

: de 1a Real mago.—Qgn mucha complacencia mia lo traslado & V. E.  conseguir, impediria la navegacion ‘que es de gran importancia
de Real drden Pagx i inteligencia é inmediato cumplimiento; de -en aquel estrecho, Por estas razones encargo el Gobierno la
biendo afadirle por.mandato especial de S. M. que no obstante la = ¢onstruccion de un puente suspendido Sobre aquel canal a Mr.
confianza que hay en su-Real animo sobre la ‘:Eontimd _Lb_lje[{ v0-,  Pelford, ingeniero de la mayor reputacion, '

]uqtad con que V E. volvera al ejercicio de s iguas func Para apreciar justameute el mérito de esta magnfifica obra,
quiere se le advierta que en esta conducta encontrara S. M. uno de  debemos informar a nuestros lectores que no existe alguna otra

los actos mas explicitos de la adhesion de V. E. al trono de su escel-  de su especie tan estupenda. No habia precedente alguno que

se - A \ : | ? . 5 ‘
=5 sa Hija y & Ja causa de la patria, y la prueba: mas 301"“‘!‘3 de quie  pudiese servir de regla para vencer las muchas dificultades que
) V. E. tiene vivas en su corazon las distinciones y consideraciongs  pecesariamente habian de ocurrir en su construccion; el inge-

que ha merecido del mismo Trono en su honrosa y brillante carrera.  yjjerg puso en actividad toda la fuerza de sus talentos, y la
: —-Dios guarde & V. E. muchos afios. Madrid 1+ de Agostode 1839, - .gpa salic perfecta.
: ~Domingo Jimenez.—~Sefior D, Claudio Martinez de Pinillos, Con- ‘La distancia entre los dos grandes pilares, que son el ‘fin-

e de de Villanueva.—Habaria 23 de Setiembre de 1839. damento de la suspension. es de 200 varas y media castella-
: Décrelo.—Ciimplase la precedente Real 6rden conforme lo ha = 1o 1. ejevacion dgle et b s Ol nivelydel agua en alta

dispuesto tambien por su parte el Excmo.’ Sr. Gobernador y Capi-  11ap eg de 111 pies; el ancho es de 10 varas, dividido en dos
tan General: trasladese & las autoridades, corporaciories y oficinas, & o in o para carmaj’es de 124 pies cada uno, y entre ellos oLro
quienes corresponda: & los Sres. Intendente interino de-esta provin- para los pasajeros pedestres, cinco pies de ancho,

¢ia y & log'de la ‘de Cuba y Puerto-Principe, con la Subdelegacion Las cadenas principale's son 16, compuestas de eslabones
de Matanzas: insértese en los periddicos para conocimiento publico: 4o ¢iyco barras de hierro forrado, tres varas y media de lar:
contéstese y tomese razon en la Contaduria general de ejéreito y en go, tres pulgadas y media de an::ho, y poco mas de ana- pul-
el Tribunal de Cuentas.— Villanueva.~Es copias—Por indisposi- gada de grueso. Estos eslaboes estan encadenados por medio

<

¢io el Sru Secretario y del oficial mayor, Santiago il de otros eslabones de & media vara de largo, una cuarta de an*

_ | (N. y L. de la Habana.) cho y una pulgada de grueso, y asegurados con dos pernos,

PR P . W= A e de tres pulgadas en diametro, y del peso de 56 libras cada

id 3 - ‘ o uno, atravesando todas las cinco barras, y con tornillos a los
ORIGEN, PROGRESO Y ESTADO ACTUAL dos lados. ]

Las cadenas estan dispuestas de cuatro en cnatro; un Juego
4 cada lado del camino central para los pedestres, y otro Jue
go @ cada orilla exterior de los caminos para el trifico.
, Despues de pasar las cadenas por los pilares de suspension

La progresiva prosperidad del puerto de Liverpool iba re- jhicia cada lado dela orilla, descienden & tierra, y van d:lngz
quiriendo una comunicacion directa con la banda sobré’el [ das por tres cafiones abiertos en la roca viva, y sujetados a o
rio Mérsey; pero la navegacion de este rio hacia necesario que | de cada uno con barras fornidas, tres varas de largo ¥ mer .
el puente consistiese de tres arcos, el de en medio.de 363 | tercia de diimetro, sobre planphas dg hierro de un grosoada
varas de ancko, con una elevacion de 76 pies, lo que no siendo | peso enorme; debiéndose advertir tambien que la parte de c 5
posible hacer en-el modo ordinario de albaiiileria, propuso el wcadena que pasa por aquellos canones es mucho mas ford #
ingeniero Mr. Telford en 1814 constrnir uno en snspension; y \que el resto & causa de la oxidacion & que estan espuestasenu.
aunque so propuesta no fue admitida por lo gigintice del plan, lana sitnacion hiimeda, y donde no se pueden pintar am
atrajo la atencion de todos los injenieros ingleses & este ramo  {lo, como sucede con la parte que estd & lom. candido
de su profesion todavia no explorado: las primeras tentativas L Cada pilar de suspension tiene un sillon de hierro [‘lllonfs
lueron en puentes de alambres, siendo el primero el que se hi. \ sure su cabeza, sobre los que pasan las cadenas, y los 8

DE L4 CONSTRUGCION DE' PUENTES SUSPENDIDOS,

(Concluye el articulo principiado en la Gacela anterior.)




